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บทท่ี 5
การขนสง

1. กลาวท่ัวไป
1.1 การขนสง  คอื การใชเคร่ืองมือและส่ิงอํ านวยความสะดวกอันจ ําเปนมาสนับสนุนการเคล่ือน

ยาย โดยมุงที่จะใหการเคล่ือนยายสามารถบรรลุภารกิจไดอยางมีประสิทธิภาพ
การขนสง เปนงานกิ่งหนึ่งของการสงกํ าลังบํ ารุง พันธกจิของการขนสงก็คือการจัดใหมีการเคล่ือน

ยายก ําลังพล และยุทโธปกรณจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง  ทั้งทางบก, ทางนํ้ า, ทาง
อากาศ และทางทอ
          จากค ําจํ ากัดความดังกลาว พอจะสรุปไดวา ขอบเขตทางการขนสงนั้น หมายรวมถึง การเคล่ือน
ยายก ําลังพลและยุทโธปกรณ, อุปกรณและส่ิงอํ านวยความสะดวกในการขนสงตาง ๆ การวางแผนทางฝาย
อํ านวยการและการจัดการอันจํ าเปนเพื่อใหการเคล่ือนยายดังกลาวสํ าเร็จผล
       1.2 การเคลื่อนยาย  คอื การนํ ากํ าลังพล, ยุทโธปกรณ หรือส่ิงอุปกรณจากตํ าบลหนึ่งไปยังอีก
ต ําบลหนึ่ง ตามที่ก ําหนดความมุงหมายเอาไว
          การเคล่ือนยาย แบงตามความมุงหมายได 2 ประเภท คือ.
          1.2.1 การเคล่ือนยายทางยทุธวิธ ีคือ การเคล่ือนยายหนวยทหารและยทุธภัณฑที่มีภารกิจ
ทางยทุธวิธ ี ภายใตสภาพการรบในเมื่อยังไมมีการปะทะทางพื้นดินกับกํ าลังฝายขาศึก นายทหารฝายยุทธ
การ เปนผูรับผิดชอบ (ยกเวนทางอากาศ (สธ.3))
          1.2.2 การเคล่ือนยายทางธรุการ คือ การเคล่ือนยายหนวยทหารและยุทธภัณฑที่อยูหาง
จากความกดดันของขาศึก ขบวนเคล่ือนยายมีความสะดวกสบาย เพราะไมมีการรบกวนจากขาศึก        
นายทหารฝายสงกํ าลังบํ ารุง รับผิดชอบ (สธ.4)
2. หลักการขนสง
       2.1 ใชเคร่ืองมือขนสงใหเกิดประโยชนสูงสุด
       2.2 เลือกใชเคร่ืองมือใหเหมาะสมกับสถานการณใหมากที่สุด
       2.3 ลดการขนถายใหเหลือนอยคร้ังที่สุด
       2.4 หลีกเล่ียงการขนยายยอนกลับมาขางหลัง
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3. ประเภทหรือวิธีการขนสง
       วิธกีารขนสง แบงออกเปน 6 วิธ ี คือ ทางทอ, ทางนํ้ า, ทางรถไฟ, ทางถนน, ทางอากาศ และ
เบ็ดเตล็ด

3.1 การขนสงทางทอ   โดยธรรมดาใชขนสงเชื้อเพลิงเหลวในปริมาณมาก ๆ เปนการขนสงที่
ประหยดัทั้งเจาหนาที่, ยานพาหนะ และคาใชจาย
           3.1.1 ขอดีของการขนสงทางทอ คือ.-
               3.1.1.1 เปนวิธีการที่ประหยัดที่สุด
               3.1.1.2 ลดความตองการเคร่ืองมือขนสงชนิดอ่ืน
               3.1.1.3 เสียหายจากขาศึกนอยกวา
               3.1.1.4 ใชไดในพื้นที่ที่ไมอํ านวยใหแกการขนสงชนิดอ่ืน
               3.1.1.5 ขนสงของเหลวจากเรือสูฝงไดสะดวกที่สุด
           3.1.2 การเลือกเสนทางทอ  เปนปจจัยที่สํ าคัญที่สุด  ในการวางแผนขนสงทางทอมีขอที่
ตองพิจารณา คือ.-
               3.1.2.1 เลือกทางที่มีมุมหักทางดิ่งนอยที่สุด
               3.1.2.2 กํ าบังตามธรรมชาติ
               3.1.2.3 ขนานกับทางรถไฟหรือถนน
               3.1.2.4 สนับสนุนแผนการยุทธตอไปได
               3.1.2.5 ปลายทางทอ ควรมีที่เก็บ และมีเสนทางเขาออกสะดวก และใชเคร่ืองมือ
ขนสงไดหลายชนิด
       3.2 การขนสงทางน้ํ า
           การขนสงทางนํ้ า หมายรวมถึง การขนสงโดยการเดินเรือทะเล, การขนสงโดยเรือชายฝง  และ
การขนสงโดยการเดินเรือทางนํ้ าในแผนดิน  การขนสงทางนํ้ าสามารถขนสงได

ปริมาณมาก แตความเร็วคอนขางตํ่ า และมีขอจ ํากัด คือ.-
           3.2.1 ตองมีส่ิงอํ านวยความสะดวกในการบรรทุกและขนถาย
           3.2.2 ลอแหลมตอการปฏิบัติการของขาศึก
           3.2.3 ข้ึนอยูกับสภาพทางนํ้ าและส่ิงกอสรางเกี่ยวกับทางนํ้ า
           3.2.4 ลอแหลมตอสภาพอากาศ

3.3 การขนสงทางรถไฟ
           3.3.1 สามารถขนยายสัมภาระและก ําลังพลไดปริมาณมากในระยะทางไกลดวยความเร็ว
คอนขางสูง
           3.3.2 เมือ่เทยีบกับการขนสงแบบอ่ืนแลว การขนสงทางรถไฟไดรับความกระทบกระเทือน
จากลมฟาอากาศนอยที่สุด
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           3.3.3 มคีวามออนตัวนอยกวาการขนสงแบบอ่ืน เพราะเปนยานพาหนะที่ใชปฏิบัติงานบน
รางที่ตายตัว

3.4 การขนสงทางถนน
           3.4.1 การขนสงทางถนน เปนการขนสงที่ออนตัวมากที่สุด และมีขีดความสามารถในการ
ขนสงกํ าลังพลและสัมภาระจากต ําบลตนทาง ไปยังตํ าบลปลายทางไดโดยไมตองทํ าการขนถายไปสูการขน
สงแบบอ่ืนในระหวางทาง นอกจากนี้ยังมีความเร็วคอนขางสูง และเชื่อมโยงกับวิธีการขนสงชนิดอ่ืนไดอยาง
ด ี  การขนสงทางถนนดวยรถยนต  เปนแบบที่เหมาะสมสํ าหรับการขนสงสัมภาระที่บรรจุหีบหอสงไปยังพื้น
ทีส่วนหนา และชวยใหบรรลุวัตถุประสงคไดมาก
           3.4.2 ชนิดของการขน
               3.4.2.1 การขนระยะใกล (Local Haul) คือ การขนที่ไดจํ านวนเที่ยวมาก เพราะใช
เวลาในการเดินทางนอย
               3.4.2.2 การขนระยะไกล (Line Haul) คือ การขนที่ไดจํ านวนเที่ยวนอย เพราะใช
เวลาในการเดินทางมาก
               3.4.2.3 การเทียวขน (Shuttle)  คือ การกลับมาขนอีกดวยยานพาหนะคันเดิม
ระหวางจุดสองจุดที่กํ าหนด
               3.4.2.4 การผลัดเปล่ียน (Relay) คือ การขนยายส่ิงอุปกรณหรือทหารไปขางหนา
ตลอดเวลา โดยไมเปล่ียนการบรรทุกนั้น แตจะเปล่ียนพลขับหรือรถลากจูง

3.5 การขนสงทางอากาศ
           3.5.1 การขนสงทางอากาศ เปนการขนสงที่มีความเร็วสูง, ออนตัวมากเลือกเสนทางไดไม
จ ํากดั ใชในพื้นที่เขตหนาไดตั้งแตเร่ิมตนการยทุธ แตการขนสงทางอากาศมีขอจํ ากัดมากมายหลายประการ
เชน ตองมีการคุมครองทางอากาศโดยฝายเดียวกัน, แลวแตสภาพลมฟาอากาศ,ออนแอตอการยิง,มีความจุ
นอย,ระยะท ําการจํ ากัด,ความส้ินเปลืองสูงมาก และตองอาศัยส่ิงอํ านวยความสะดวกในการบินข้ึนลง
           3.5.2 วิธีสงส่ิงอุปกรณทางอากาศ ทํ าได 2 วิธ ีคือ.-
               3.5.2.1 ดวยการบินลง ใชมากที่สุด มีประสิทธิภาพสูงสุด
               3.5.2.2 ดวยการสงลงทางอากาศ
                  3.5.2.2.1 ทิง้ลงดวยความเร็วตํ่ า ใชรมชูชีพหนึ่งรมหรือมากกวา และมี
วัสดกุนัสะเทือน เชน การทิ้งปนใหญ, รถยนต เปนตน
                  3.5.2.2.2 ทิง้ลงดวยความเร็วสูง ใชรมชูชีพขนาดเล็ก  เชน การทิ้งอาหาร,
กระสุน
                  3.5.2.2.3 ทิง้ลงดวยอิสระ ไมใชเคร่ืองหนวงการตก มีแตวัสดุกันสะเทือน
เชน การทิ้งวัสดุปอมสนาม, สายโทรศัพท เปนตน
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3.5.2.3 การสงกํ าลังทางอากาศยามฉุกเฉิน หนวยที่ตองการใหสงกํ าลังทาง

อากาศยามฉุกเฉิน เสนอคํ าขอตามสายงานมายัง สธ.4 กองพล โดยเคร่ืองมือส่ือสารที่เร็วที่สุด สธ.4 จะ
เสนอตรงไปยังกองทัพเพื่อดํ าเนินการตอไป หนวยที่เสนอคํ าขอเปนผูเสนอประเภทเคร่ืองบิน และวิธีการสง
ลง หนวยรับผิดชอบในการเก็บกูอุปกรณ และเคร่ืองบรรจุที่ทิ้งลงทางอากาศ

3.6 การขนสงเบ็ดเตล็ด
           การขนสงเบ็ดเตล็ด ก็คือ การขนสงที่มิใชวิธีการขนสงทั้ง 5 วิธีดังกลาวแลว เชน ใชคนหาบหาม,
สัตวตาง ๆ ลอเล่ือน, สายเคเบิลขามเหวลึก และอ่ืน ๆ นอกจากที่กลาวมาแลว
4.การขนสงในกองพัน, กรม และกองพล
       การขนสงตามอัตราการจัด และที่สมทบใหกับหนวยสํ าหรับปฏิบัติการสงกํ าลังบํ ารุงนั้น อาจนํ ามา
ใชสํ าหรับการเคล่ือนยายหนวยทหารในทางยทุธวิธไีด เมื่อเปนเชนนี ้จะตองมีการประสานงานกับนายทหาร
ยทุธการถึงขอพิจารณาเกี่ยวกับ การวางกํ าลังและที่ตั้งทางยทุธวิธ,ี ระเบียบการจราจร, การควบคุมการ
จราจร รวมถงึการกํ าหนดชั้นของเสนทาง และการกํ าหนดมาตรการที่จะนํ าเอาถนนและสะพานที่มีอยูมาใช
ใหเปนประโยชนใหมากที่สุดก็จะรวมอยูในเร่ืองของการขนสงดวย และยังหมายรวมถึงการสงกลับผูปวยเจ็บ
จ ํานวนมากตามนโยบายการสงกลับของกองพลอีกดวย
       4.1 การขนสงระดับกองพันและกรม
           4.1.1 กองพัน เปนทั้งหนวยทางยทุธวิธแีละหนวยชวยรบ การขนสงในกองพันจะปรากฏอยู
ในหมวดยานยนตและซอมบ ํารุง และหมวดบริการ กองรอยสนับสนุนการชวยรบยานพาหนะ ที่ใช
เพือ่บริการขนสงใน พัน.ร. เปนสวนรวมม ีรยบ.2 1/2 ตัน จํ านวน 8 คัน
           4.1.2 กรมทหารราบ  เปนหนวยทางยทุธวิธ ี ไมอยูในสายการสงกํ าลังระหวางกองพันกับ
กองพล แต กรม ร.มีหมวดยานยนตอยูใน รอย.บก. กรม 1 หมวด เพื่อใชบริการขนสงใหกับกองรอยตาง ๆ
ในกรม ร.
           4.1.3 การควบคมุการจราจร ในระดับกรมและกองพัน จัดใหมีการจัดตั้งระบบเคร่ืองหมาย
ชีท้างและขอแนะนํ าไว เมื่อหนวยเคล่ือนที่เปนขบวนยานยนต กรม ร. จะไดรับการสนับสนุนในเร่ืองการควบ
คุมจาก รอย.สห.พล.  โดยธรรมดาแลว หมวดสารวัตรทหารหนึ่งหมวด จะมาข้ึนสมทบตอกรมทหารราบ
หนึง่กรม เพือ่จัดการชวยเหลือในเร่ืองการจราจร และควบคุมเชลยศึกอยู ณ ตํ าบลรวบรวมเชลยศึกสวน
หนาของกองพล ผูชวยเหลือในเร่ืองการควบคุมการจราจรของ ฝอ.4 กรมและกองพัน ก็คือ นายทหารยาน
ยนตของหนวย
       4.2 การขนสงในระดับกองพัน
           4.2.1 หนวยขนสงของกองพลทหารราบ แบบ 1 คือ กอง พธ.พล. หนวยขนสงของกองพล
ทหารราบ แบบ 2 (พล.ร.9) คือ รอย ขส.กรม. สน. มีภารกิจในการขนสงส่ิงอุปกรณทุกประเภท เวน สป.5
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4.2.2 การใชยานพาหนะ ตามธรรมดาแลวมักใชการควบคุมแบบรวมการ ถาสามารถทํ าได

การจายยานพาหนะทุก ๆ ระดับออกใชงานตองใหบรรลุวัตถุประสงค 2 ประการ คือ เมื่อลํ าเลียง สป.ข้ึนไป
ขางหนาในพื้นที่ของ กรม ร. ในเที่ยวกลับใหลํ าเลียงส่ิงอุปกรณเก็บซอม, เชลยศึก และศพ ลงมาดวย เพื่อ
การประหยัด

4.2.3 การแบงมอบและการควบคุม โดยปกติกระท ําภายใตการควบคุมของ กอง พธ.พล.
สํ าหรับสถานการณที่ตองเคล่ือนที่อยางรวดเร็ว หรือในเมื่อหนวยปฏิบัติการอิสระอาจจัด หมวด รยบ. ไปข้ึน
สมทบให การใชเคร่ืองมือขนสงเพื่อสนับสนุนการสงกํ าลังอยูในความควบคุมของพลาธิการกองพล ผานผู
ชวยหัวหนา สธ.4 ฝายการขนสง และประสานกับ สธ.3 กองพล
           4.2.4 การวางแผนควบคุมการจราจร เปนความรับผิดชอบของ สธ.4 กองพล สธ.4 กองพล
จะจดัตัง้ บก.ควบคุมการจราจรของกองพลข้ึน และใหอยูภายใตการกํ ากับดูแลของนายทหารฝายสงกํ าลัง
บ ํารุง ฝายการขนสงของกองพล ณ บก. ควบคุมการจราจรนี้จะประกอบดวยผูแทนของทหารชาง, สห.และ
นายทหารฝายการส่ือสารกองพล (จัดใหมีการติดตอส่ือสารสํ าหรับ บก.ควบคุมการจราจร)


